Vitoria, 28 de margo de 2016.

Ao llustrissimo Senhor,

Helder Barbalho

Ministro de Estado da Secretaria de Portos da Presidéncia da Reptblica.

Assunto: Alteragdo da poligonal da drea do porto organizado de Vitéria/ES.

Prezado Senhor,

Os representantes dos trabalhadores no Conselho de Autoridade Portuaria do
porto organizado de Vitéria, Barra do Riacho e Praia Mole, vem respeitosamente

-se sobre a proposta de alteracdo da poligonal da area do porto

organizado de Vitdria pelos fatos e razdes que passa a expor.

1.

3.

E fato que o espaco fisico situado sobre as 4dguas publicas e, notadamente,
nas margens das baias e canais de acesso aos portos é um recurso limitado
e deve ser administrado, de acordo com o preconizado pelas politicas de
Esta , na garantia do interesse publico, de maneira a promover o seu uso
eficiente e, sobretudo, a seguranca das embarcacdes ;

Portanto, do o esfor¢o deve ser envidado no sentido de encontrar
solu¢des adequadas para os conflitos acerca do uso do espago fisico em
aguas publicas bem como em suas margens, sendo que a sua preservacao
para a navegacdo e portos deve ser o objetivo primario em fung¢do de sua
importéncia como fator de desenvolvimento nacional local;

Assim, logo no conceito aplicado a delimitacdo da area do porto organizado

grave equivoco, talvez, decorrente de interpreta¢do, também, equivocada
PARECER n. 00158/2015/ASJURSEP/CGU/AGU, ao fazer uma

organizado.



Como bem salientado no processo, as atividades portudrias sao altamente
dinamicas e, quando da delimitagdo das poligonais das areas de porto
organizado, deve ser considerada a existéncia de implantagdes,
aproveitamentos ou atividades urbanas que desrespeitem o previsto nas

que a plena utilizagdo das
capacidades operacionais de um porto ou de uma porg¢do do espaco fisico
situado em aguas publicas;

A importancia para as atividades sociais e econdmicas )
constante aprimoramento dos mecanismos que estimulem a coordenagdo
entre os drgdos de planejamento territorial no federal, estadual e

das normas e a ado¢do de medidas para
regular e controlar as atividades urbanas que se constituem, ou venham a
se constituir, em potenciais riscos a seguranca operacional ou que afetem
adversamente a regularidade das operag¢Ges portuadrias;

Um dos principais e, talvez, o unico mecanismo de coordenagdo a ser
utilizado pelos organismos de planejamento territorial e setorial para os
portos, nos trés niveis federativos, seja a poligonal que delimita da area de
porto organizado e seu consequente Plano de Desenvolvimento e

do Porto (Art. 17, §2° Lei n® 12.815/13), este, entendido como
sendo uma espécie dos varios tipos de planejamento do Estado como agente
normativo e regulador da atividade econdmica, inclusive, determinante
para o setor publico e indicativo para o setor privado, conforme expresso
no Art.174, da CF/88.

Assim, a drea do porto organizado deve abranger, também, areas destinadas
a compor um conjunto de superficies nas quais o aproveitamento e o uso do
solo sofrem restricoes

obstaculos de auxilio a navegacdo, para garantir a integridade dos sinais
luminosos dos fardis de balizamento do canal ou irradiados do sistema
VTMIS - Vessel Traffic Management Information System (Sistema de
Gerenciamento e Informagdao do Trafego de Embarcacdes), sistema de
auxilio eletronico a navegacdo, destinado a prover a monitoracdo ativa do

trafego aquaviario.

O atual Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto, de 2001, deixou
expressa a previsao da area externa contigua ao porto de Praia Mole como
area de expansdao das instalacdes portuarias, além do projeto para

sitio, inclusive, constante do Plano Mestre/2012. Assim, por ser o PDZP
além



de estar previsto no Plano Mestre 2012,

CODESA, estaria impedida de contestar, em resposta aos quesitos 36 a 40 da
Nota Técnica n® 153/2015/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/PR, contido a folha
122, que a “CODESA ndo tem interesse na drea, pois o projeto do Porto de
Aguas Profundas (PAP), no estudo de localizacdo, identificou na drea situada
em Interlagos, no Municipio de Vila Velha como melhor alternativa para
implantagcdo”, isto, sem adentrar no mérito que a nova area indicada tem
restricoes urbanisticas e ambientais. Ora, como ndo tem interesse na
superficie em aguas publicas, destinada a expansdo portuaria, que podem
ser cedidas para aproveitamento econ6mico de interesse nacional (Art.18,
I, Lei n° 9636/98)?

9. Concluindo, a interpretacdo legal que serviu de base para a proposta de

a area do porto organizado, com a alega¢do que um terminal de

uso privado ndo pode estar contido na area de porto organizado é

equivocada, pois estd expresso no Art. 59 da Lei n° 12.815/13 a

prerrogativa de estar assegurada a continuidade das suas atividades e,

portanto, a compatibilidade legal, desde que os termos de autorizagao e os
contratos de adesao sejam adaptados nos termos do Art. 58 da citada Lei.

10. Portanto, a representacdo dos trabalhadores no Conselho de Autoridade
Portuaria se manifesta, previamente, a ser
exposta em Audiéncia Publica, convocada pela Portaria n° 108, de
17/03/2016, publicada no DOU, pg. 2, Sec¢do I, n® 53, de 18/03/2016.

Cordialmente,

Luiz Fernando Barbosa Santos
José Adilson Pereira

Ernani Pereira Pinto

Cicero Benedito Gonzaga
Josué King

Sandy Roberts



